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CENTRO PENINSULAR

DEALCARAZ

asi 20 km, del Camino Natural comien-
za en el'drea de descanso situada frente al almacén de la
, i i s de superar el

520 m de longitud, dotado con iluminacion artifici
m:’cm se recomienda ir provisto de linterna.

ﬁ“mzoﬂ del tunel se deja la localidad
eolid mﬂm.&:m que puede pasar desa-

ercibido al viaj la salida del tunel se habra
superado el ntcleo totalidad. El trazado
discurre en paralelo a -322 superando el
puente sobre el rio de Salo
kilométrico 9o, un antiguo edi
final del avanzar en paralelo a la me

3. Coincidente con el punto kilométrico 93 se miﬂ el
puente al efecto, el arroyo Sequillo, disfrutando ademas
de las bellas estampas que ofrece la sierra del Relumbrar
y la sierra de Alcaraz a un lado y a otro del trazado. Tras
iniciar un tramo compartido de algo mas de 500 m se di-
visa la localidad de Villapalacios a la que precede un area
de descanso frente al almacén y el resto de edificios que
conformaban la antigua estacién de Villapalacios.

4. Atravesando el corto tunel de Villapalacios, con tan solo
44 m de longitud, se deja la localidad homdénima a la iz-
quierda del itinerario. A esta infraestructura ferroviaria

le sucede otra, el puente que supera el rio de La Mesta.
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5. En ligero ascenso se supera el punto kilométrico 98 to-
mando el trazado direccién sur, continuando ahora en
suave descenso hasta llegar al arroyo de las Pefiuelas,
superado por el antiguo puente ferroviario. De nue-
vo en ligero ascenso se alcanza la antigua estacion de
Bienservida de la misma tipologfa que las dos anterio-
res. Tras avanzar de nuevo en paralelo a la carretera
N-322, finalmente se cruza por una pasarela de nueva
construccién. Un paso cementado dotado de posapiés
facilita el caminar al viajero, garantizando la continui-
dad en caso de estar inundado.

6. El punto kilométrico 104 precede al rio Turruchel, superado
por el puente ferroviario al efecto. Dos sefales en forma de
flecha con direcciones opuestas, indican el final del Camino
Natural Via Verde de la sierra de Alcaraz y el final del
Camino Natural de Segura, siendo este un final simbdlico
ya que el itinerario continta teniendo Unicamente otra de-
nominacion, siguiendo el trazado ferroviario Baeza-Utiel.

FERROCARRIL BAEZA - UTIEL

El proyecto de esta via férrea estaba incluido dentro del
Plan Preferente de Ferrocarriles de urgente Construccion
(Plan Guadalhorce) de 1926, en el que, entre otras, se pre-
vefa la construccion de una linea de carécter estratégico
cuyo objetivo era unir Algeciras con la frontera francesa.

Para ello se proyectd un ferrocarril desde la estacion de
Baeza (actualmente denominada Linares-Baeza) a Saint-
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ya existentes) pasando por Albacete, Utiel, Teruel, Alcafiz y
Lérida. Esta linea se dividié en varios tramos: Lérida — Saint-
Girons (175 km), Baeza — Utiel (366 km), Utiel - Teruel (100
km) y Teruel - Lérida (273 km). Mientras en algunos tramos
(Utiel-Teruel) nunca llegaron a iniciarse las obras, en otros
legaron incluso a inaugurarse algunas secciones (Lérida-
La Pobla, que actualmente sigue en servicio).

El tramo de Baeza a Utiel sumaba un total de 366 km,
divididos en cuatro secciones. En enero de 1932, momen-
to en el que el “Plan Guadalhorce” fue derogado, las tres
primeras secciones, que sumaban 246 km y unian Baeza
con Albacete, se habian ejecutado en un 60%, estando
mds retrasada (30%) la ejecucion entre Albacete y Utiel.

Tras la guerra civil solamente se retomaron las obras en las
tres primeras secciones mencionadas, pero cuando ya se
habia tendido la via (incluyendo balasto, traviesas y carriles)
en los 116 km de la tercera seccion (provincia de Albacete) y
estaba a punto de licitarse el montaje de via en las dos pri-
meras secciones (provincia de Jaén), un informe del Banco
Internacional de Reconstruccion y Desarrollo (perteneciente
al Banco Mundial) del afio 1962 hizo que en enero de 1963 €l
Ministerio de Obras Publicas paralizase de forma provisio-
nal la construccion de esta linea, de la que Unicamente se
puso en servicio la nueva estacién de Albacete, sustituida
en 2010 por la actual estacién de Albacete-Los Llanos.

El abandono de las obras tom¢é carécter definitivo en
1985, siendo levantada en 1991 la via montada en el tramo
de la provincia de Albacete.
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