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SECTOR
SURPENINSULAR

CAMINGINATURAE
DE LUCAINENADE LAS
TORRESAAGUA AMARGA

1. EI Camino Natural de Lucainena de las Torres a Agua
Amarga comienza en la localidad de Lucainena de las
Torres. y.actualmente llega_hasta la_denominada Venta
del Pobre, perteneciente al municipio de Nijar, comple-
tando un total de algo mds de 15 kildmetros. Este trazado
se encuentra claramente dividido en tres partes de aproxi-
madamente 5 kildmetros cada una que corresponden en
primer lugar al tramo de Via Verde entre Lucainena de las
Torres y El Saltador, en.segundo lugar al tramo asfaltado
entre El Saltador y el Puente del Molinillo y por ultimo el
tramo de Camino Natural entre el puente del Molinilloy la
Venta del Pobre.

El itinerario comienza en la bella localidad. de Lucainena
de las Torres, concretamente en el cruce del antiguo tra-
zado ferroviario con la carretera AL-3107. Nada mds iniciar
la marcha el viajero encuentra la antigua estacion de
Lucainena de las Torres que, reconvertida hoy dia en’punto
de informacion turistica, aun conserva la esencia ferrovia-
ria del lugar.

2. Sin excesivo esfuerzo se alcanza el punto kilométrico 5
para poco después pasar por la pasarela o puente de la
Rambla Honda, dejando a la izquierda del trazado el an-
tiguo Cortijo de las Tejas que se puede contemplar a la
perfeccion desde el mirador de “El Saltador” localizado en
el propio trazado, poniendo poco después el punto final a
este primer tramo de Via Verde.
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Tras el panel interpretativo del Camino Natural comienza
el tramo asfaltado que en el pasado vio circular los trenes
cargados de mineral. Pocos metros después de superar el
punto kilométrico 6, y debido al estado de ruina del an-
tiguo puente de la Rafaela, el trazado se ve obligado a
descender hasta la rambla de Lucainena para volver a as-
cender en un corto y pronunciado repecho, retomando de
nuevo el antiguo trazado ferroviario a la altura del peque-
fio nlcleo de poblacion de Los Ramos.

3. Superada esta pequefia dificultad, el Camino Natural reto-
ma el habitual descenso, sucediéndose los kilémetros para
alcanzar, después del punto kilométrico 9, el Unico tunel
con que contaba este ferrocarril, una infraestructura exca-
vada en la piedra sin revestimiento y que, a pesar de no
disponer de iluminacion artificial, no presenta ninguna di-
ficultad para atravesarla debido a su escasa longitud (85 m).

4. Pocos metros después de superar el punto kilométrico 10
finaliza el tramo asfaltado, dando comienzo a los Ultimos
kilometros de Camino Natural. Este Ultimo tramo comien-
za en el puente del Molinillo, acondicionado para el paso
de senderistas y cicloturistas.

5. Se afronta el tramo final tras dos cruces de carretera de pe-
quena entidad, llegando al panelinterpretativo del Camino
Natural, para finalizar, poco después, en la Venta del Pobre,
junto al enlace 494 de la autovia del Mediterraneo (A-7).
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En este lugar se ubicaba la antigua estacion ferroviaria de
Camarillas, desmantelada en la actualidad, y actualmen-
te, junto con algunas viviendas, el viajero dispone de
una zona de servicios (comidas, hospederfa, gasolinera y
aparcamiento).

EL FERROCARRIL MINERO

Este ferrocarril fue propiedad de la Compafifa Minera de Sie-
rra Alhamilla, construido entre los afios 1894 y 1896. Conta-
ba con una longitud total de 36,2 km y transportaba tonela-
das de mineral de hierro desde Lucainena de las Torres hasta
Agua Amarga. Disponia de 5 estaciones (Lucainena de las
Torres, Peralejos, Camarillas, La Palmerosa y Agua Amarga),
2 puentes metalicos sobre la rambla de Lucainena (puente
de la Rafaela y puente del Molin

miento de 85 metros de longitud.

Desde su puesta en marcha transportaba 250 toneladas de
mineral por locomotora, presentando un gran rendimiento,
situacion que se vio truncada por la crisis sidertrgica euro-
pea acontecida tras la Primera Guerra Mundial, suspendién-
dose la actividad en septiembre de 1931. Durante la Guerra
Civil Espariola fue explotada por los propios obreros con
escasa rentabilidad. Tras la contienda, devuelta a sus pro-
pietarios y reparados los dafos ocasionados por el conflicto
bélico, se puso de nuevo en funcionamiento no recuperan-
do los resultados iniciales y cesando definitivamente la ac-
tividad en 1942.

X ol
ﬁm_\uﬂmﬁ%ﬁ_ﬁe del\Camino Natural
, ,



g ! ; S0 & Guchar b PECERYV AN NAS m
y | 5 AR 3 25 5 75 10 o
7"\ b (L 4 _ugum ™ RKCRARET EN YESOS D JSUKBAS < o (< | ¢

,' el
: L@b%uas Cinta Planca
s

< poblacidn O punio de Interés - > O ; oy I
5—\-?‘-’ : i Q‘ i et

e]wa I.La]_\ |e 10
Zagé (E]

Severidad del medio natural Desnivel subida 6m {

Desnivel bajada 296 m

Orientacién en el itinerario

Dificultad en el desplazamiento

Cantidad de esfuerzo necesario HORARIO 3 h 45 min

Fralep>

A
A
= LONGITUD RUTA 15,52 km

Lucainena de las Torres d Venta del Pobre fa - 3 B 20C0 de' (W/,
&1 & o
o Fuente del Mol ¥4 A
800 i }Q{ﬁ b tu
00 PRTSEAREE e | Curnbre
E 400 : i “tu]ﬂu o
= e 300 s 4 5 & \ S
Tabe™ > ey e Hlsa; (Lqu Al \;\.L{ o/ ay
\_F"‘;\_f Y e .a_. = o _,-//‘_ _.
NS M= 1 2 3 4 5 6 7 &8 § 10 m 12 n ou 15,52 ﬁ“:"”t’;‘iﬂo =5 fr—ﬂ'\ﬂ%xﬂmr‘ 4 A\ # { : e L ; t o,
&l 1 & L Pl 5 o W‘Maﬁ\nu; ( 00)0, C (:L bo (El Dﬂﬂndenﬂ
™ dCanena IHS Torres tu_\_ '5 ey \Lﬂ o ) P ; )
A g S Tmaﬁasr( as}n / , \w- { § N

dfw;

sichay: P ichiriches ( 08 } ) o = Loigerdis fLosy Qi it _
e B N/ e o <ol
N gy melos\ffji_es}flf; ‘Mres i
- log ) Ve oo "
e jr.,_\»i\\}uﬁl.b?a"ja\rq(s b o VA g Ishca (La . Cﬂrfﬂiﬁ de

€S o ¢
s { Mc’entes (LUS]D

Liano d
Duﬁ Antonio (EI ‘

e

i |
& \1 ';; =

e o L
..1_ e,
~t

n[.f(;hr, de f\:_;( ¢ ¥ Lo

_. = i

qutanes N

Huso 30

e b Raster nacional 1:200.000. UTM ETRS89 Huso 30

Elemento de interés natural B Tramo Via Verde

SUR PENINSULAR DE LUCAINENA

7
Fin del camino g
—¥_ Camings DE LASTORRES A
/\ Naturales AGUA AMARGA II Panel informativo Puente I Tramo Camino Natural

Tunel Il Tramo asfaltado

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE AGRICULTURA, PESCA|
Y ALIMENTACION




