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SECTOR
SURPENINSULAR

CAMINOINATURAE
VIA VERDEDEL'ACEITE
TRAMOMORILES-CAMPO REAL

La ruta comienza en el término municipal de Lucena, justo a
continuacion del Camino Natural de la Subbética. El acceso al
punto de partida se realiza desde la carretera A-318, por una
salida a un camino de tierra situada aproximadamente en el ki-
I6metro 29, cerca de unos edificios. El camino de tierra llega a la
interseccion con el Camino Natural Via Verde de la Subbética, a

la derecha y con el inicio de este Camino Natural a la izquierda.

1. Durante todo el recorrido se transita sobre un camino
con un tratamiento superficial asfaltico. Extensiones de
olivares (Olea europaea) que se pierden en el horizonte,
esparragueras (Asparagus acutifolius) y herbaceas rude-
rales (las plantas que tipicamente crecen en las cunetas y
bordes de caminos) son los acompanantes durante todo
el trayecto, salpicado con la aparicién esporddica de al-
gunas encinas (Quercus ilex) de buen porte. También se
pueden encontrar higueras (Ficus carica), vinas (Vitis vi-
nifera) o membrillos (Cydonia oblonga) en algunos de los
huertos situados en las estribaciones del camino, ade-
mds de juncos (Juncus sp.) en las margenes de los arroyos.

2. Al poco de comenzar a caminar, se cruza sobre el arro-
yo de Fuente Romero y, poco después, se llega hasta un
drea de descanso.

3. Sealcanza entonces la carretera A-318, que se salva por
una pasarela peatonal.

4. Los taludes excavados para el paso del ferrocarril sir-
ven de madriguera a los conejos (Oryctolagus cuniculus)
que saltan al paso del viajero durante todo el camino,
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algunas encinas de buen porte
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en el que tampoco falta la presencia de perdices rojas
(Alectoris rufa) y, desde el cielo, vigilando a sus presas,
de milanos reales (Milvus migrans) o aguiluchos cenizos
(Circus pygargus). Si se recorre en verano, también serd
constante el caracteristico sonido de las chicharras.

5. Siempre con las vistas de las Sierras del Castillo y del Nifio
al frente, el camino continta pasando cerca de diferen-
tes cortijos y bodegas. Tras cruzar el arroyo Navaluenga,
siempre que el nivel del agua lo permita, se llega pronto
al final de la ruta, junto al apeadero de Campo Real.

6. Cuando el ferrocarril funcionaba en toda su extension, el
tramo entre Puente Genil y Campo Real era compartido
con lalinea de Cérdoba a Mélaga, estando la estacion de
Campo Real situada entre los haces de vias de las dos Ii-
neas. Con el cierre de este tramo, la estacion ya no tenfa
bifurcacion alguna y fue reducida a apeadero.

ELTREN DEL ACEITE

Este ferrocarril nacié con vocacién minera, para trasla-
dar el plomo de la comarca de Linares hasta el puerto
de Malaga, pasando ademds por Jaén, que en el mo-
mento de concesién de la obra atin no disponfa de ser-
vicio de ferrocarril.

La actividad de la linea decay¢ cerrandose tramos. Has-
ta 1983, sobrevivié un émnibus que circulaba de Madrid
a Mélaga por Jaén, pero su sustitucién por una linea de
autobuses supuso el cese definitivo de su uso en 1984.
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S Pasarela sobre la carretera A-318
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PUENTE GENIL

La estacién de Campo Real, destino final de este tramo
del camino natural, pertenece al municipio cordobés de
Puente Genil. Forma parte de la Campifna Sur Cordobe-
sa limitando con la provincia de Sevilla. Situado en un
enclave geogréfico privilegiado, en pleno centro geo-
grafico de Andalucia, constituye una localizacién idé-
nea a nivel de comunicaciones por ferrocarril y carrete-
ra, estando a poca distancia de las capitales andaluzas
mds importantes (Cérdoba a 69 km, Malaga a 110 km,
Sevilla a 120 km y Granada a 150 km).

El origen fundacional de esta poblacién se debe a la
unién administrativa y demogréfica entre la villa deno-
minada “Ponton de Don Gonzalo” -fundada en tiempos
del rey Fernando Ill a cargo del Il sefior del Estado de
Aguilar D. Gonzalo Yafiez Dovinhal Il, y emplazada en |a
margen derecha o cordobesa del rio Genil-, y el peque-
fio nucleo poblacional denominado Miragenil, sito en la
orilla contraria y perteneciente administrativamente a
la provincia de Sevilla.

De este modo, serfa durante la regencia de M2 Cristi-
na cuando tendrfa lugar la referida unién entre ambos
pueblos (por Real Decreto el 10 de diciembre de 1834),
derivandose al caso el actual nombre de Puente Genil
en alusion evidente al medio fisico que permitia de fac-
to dicha integracion: el puente que atraviesa el cauce
del rio Genil y conexiona ambas orillas.

Z¥_ El camino discurre por una antigua
platafoma ferroviaria



MIDE

Severidad del medio natural 1 A Z Desnivel subida 40 m
Orientacién en el itinerario 1 A Desnivel bajada 5m
Dificultad en el desplazamiento 1 ﬂ —= LONGITUD RUTA 7,89 km
Cantidad de esfuerzo necesario 2 m @ HORARIO 1h 35 min
& poblacion  © punto de interés
CN Via Verde de la Subbética ﬁ Campo Real
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