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La ruta com
ienza en el térm

ino m
unicipal de Lucena, justo a 

continuación del Cam
ino N

atural de la Subbética. El acceso al 
punto de partida se realiza desde la carretera A-318, por una 
salida a un cam

ino de tierra situada aproxim
adam

ente en el ki-
lóm

etro 29, cerca de unos edificios. El cam
ino de tierra llega a la 

intersección con el Cam
ino N

atural Vía Verde de la Subbética, a 
la derecha y con el inicio de este Cam

ino N
atural a la izquierda.

1.	
D

urante todo el recorrido se transita sobre un cam
ino 

con un tratam
iento superficial asfáltico. Extensiones de 

olivares (O
lea europaea) que se pierden en el horizonte, 

esparragueras (Asparagus acutifolius) y herbáceas rude-
rales (las plantas que típicam

ente crecen en las cunetas y 
bordes de cam

inos) son los acom
pañantes durante todo 

el trayecto, salpicado con la aparición esporádica de al-
gunas encinas (Q

uercus ilex) de buen porte. Tam
bién se 

pueden encontrar higueras (Ficus carica), viñas (Vitis vi-
nifera) o m

em
brillos (Cydonia oblonga) en algunos de los 

huertos situados en las estribaciones del cam
ino, ade-

m
ás de juncos (Juncus sp.) en las m

árgenes de los arroyos.

2.	
A

l poco de com
enzar a cam

inar, se cruza sobre el arro-
yo de Fuente Rom

ero y, poco después, se llega hasta un 
área de descanso.

3.	
Se alcanza entonces la carretera A-318, que se salva por 
una pasarela peatonal.

4
.	

Los taludes excavados para el paso del ferrocarril sir-
ven de m

adriguera a los conejos (O
ryctolagus cuniculus) 

que saltan al paso del viajero durante todo el cam
ino, 

en el que tam
poco falta la presencia de perdices rojas 

(Alectoris rufa) y, desde el cielo, vigilando a sus presas, 
de m

ilanos reales (M
ilvus m

igrans) o aguiluchos cenizos 
(Circus pygargus). Si se recorre en verano, tam

bién será 
constante el característico sonido de las chicharras.

5.	
Siem

pre con las vistas de las Sierras del C
astillo y del N

iño 
al frente, el cam

ino continúa pasando cerca de diferen-
tes cortijos y bodegas. Tras cruzar el arroyo N

avaluenga, 
siem

pre que el nivel del agua lo perm
ita, se llega pronto 

al final de la ruta, junto al apeadero de C
am

po Real.

6.	C
uando el ferrocarril funcionaba en toda su extensión, el 

tram
o entre Puente G

enil y C
am

po Real era com
partido 

con la línea de C
órdoba a M

álaga, estando la estación de 
C

am
po Real situada entre los haces de vías de las dos lí-

neas. Con el cierre de este tram
o, la estación ya no tenía 

bifurcación alguna y fue reducida a apeadero.
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El cam
ino discurre por una antigua 

platafom
a ferroviaria 

La m
onotonía del olivar se ve interttum

pida por 
algunas encinas de buen porte

Pasarela sobre la carretera A
-318
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La estación de C
am

po Real, destino final de este tram
o 

del cam
ino natural, pertenece al m

unicipio cordobés de 
Puente G

enil. Form
a parte de la C

am
piña Sur Cordobe-

sa lim
itando con la provincia de Sevilla. Situado en un 

enclave geográfico privilegiado, en pleno centro geo-
gráfico de A

ndalucía, constituye una localización idó-
nea a nivel de com

unicaciones por ferrocarril y carrete-
ra, estando a poca distancia de las capitales andaluzas 
m

ás im
portantes (C

órdoba a 69 km
, M

álaga a 110 km
, 

Sevilla a 120 km
 y G

ranada a 150 km
).

El origen fundacional de esta población se debe a la 
unión adm

inistrativa y dem
ográfica entre la villa deno-

m
inada “Pontón de D

on G
onzalo” -fundada en tiem

pos 
del rey Fernando III a cargo del II señor del Estado de 
Aguilar D

. G
onzalo Yañez D

ovinhal II, y em
plazada en la 

m
argen derecha o cordobesa del río G

enil-, y el peque-
ño núcleo poblacional denom

inado M
iragenil, sito en la 

orilla contraria y perteneciente adm
inistrativam

ente a 
la provincia de Sevilla.

D
e este m

odo, sería durante la regencia de M
ª C

risti-
na cuando tendría lugar la referida unión entre am

bos 
pueblos (por Real D

ecreto el 10 de diciem
bre de 1834), 

derivándose al caso el actual nom
bre de Puente G

enil, 
en alusión evidente al m

edio físico que perm
itía de fac-

to dicha integración: el puente que atraviesa el cauce 
del río G

enil y conexiona am
bas orillas.
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Este ferrocarril nació con vocación m
inera, para trasla-

dar el plom
o de la com

arca de Linares hasta el puerto 
de M

álaga, pasando adem
ás por Jaén, que en el m

o-
m

ento de concesión de la obra aún no disponía de ser-
vicio de ferrocarril.

La actividad de la línea decayó cerrándose tram
os. H

as-
ta 1983, sobrevivió un óm

nibus que circulaba de M
adrid 

a M
álaga por Jaén, pero su sustitución por una línea de 

autobuses supuso el cese definitivo de su uso en 1984.



Inicio de la ruta

Fin de la ruta

Estación de tren en 
ruinas

Otros elementos de 
interésÁrea de descanso

Panel de información

CAMINO NATURAL
VÍA VERDE DEL ACEITE.

MORILES-CAMPO REAL 

13

4

56

Severidad del medio natural

HORARIO

LONGITUD RUTA

Desnivel bajada

Desnivel subida

Cantidad de esfuerzo necesario

Dificultad en el desplazamiento

Orientación en el itinerario

MIDE

1

1

1

2

40 m 

1 h 35 min

7,89 km

5 m 

población punto de interés

CN Vía Verde de la Subbética Campo Real
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350

300
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0                   1                   2                   3                    4                  5                    6                   7 7,89

Area de descanso Pasarela

SECTOR
SUR PENINSULAR

2

Pasarela Solo cruzar si el río lo 
permite

Puente 


